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52. Sarcekeé udoi - Vedeni novych hlavnich bezmotorovych vazeb a spojeni
s vyznacenim cest do vetejného zajmu

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vymezit do vefejného zajmu tuto cestu:
1-Sérecké horizontala
Umisténi viz. ptiloha

P&si a zejména cyklisticka cesta po horni hrané Sareckého tdoli. Vytvafi
jednoduché bezpecné propojeni od kostelika sv. Matéje az na DZban.
Vedeni propojuje desetitisice obéanti Prahy 6, kteii dnes podél Sareckého
udoli bydli. Nabizi umoziuje kratké provazani k dalSim ciliim piedevs§im
Skolam a Skolkam, nebo sportovnimi aktivitami, ale 1 k dal§im cilam.
Pfinasi moznost celorocniho vyuziti pro dopravu do Skol, zaméstnani i
jako rekreacni a oddechova trasa, ktera je provdzana do systému
bezpecnych pésich a cyklistickych tras. Pro rozvoj bezpe¢nych pésich je
potiebné jejich vymezeni ve vefejném zajmu, aby byla realizace cesty
vymabhatelnd. Pro realizaci je nutné fesit majetkové vztahy a fesit
pozemkové upravy.



53. Sareckeé udoli - Vedeni novych hlavnich bezmotorovych vazeb a spojeni
s vyznacenim cest do vetejného zajmu

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vymezit do vefejného zajmu tuto cestu:
2-Patetni cyklostezka Suchdol, Veleslavin
Umisténi viz. ptiloha

Radialni propojeni Evropské od Nadrazi Veleslavin a MC Lysolaj,
Suchdola i Horomeéfic. Jedna se o pateini cyklotrasu, ktera nabizi
bezpecnou a rychlou dopravni alternativu ze severozapadniho okraje
Prahy do MC Prahy 6 k vyznamnému mistnimu centru Nadrazi
Veleslavin, kde je jak Metro, tak vlak, tak i tramvajové spojeni do dalSich
Casti mésta. Redeni podporuje aktivni mobilitu, pomaha snizovat poptavku
po individuélni automobilové dopravé. Trasa je vedena izemim, které
uzemni studie doporucila v souladu s koncepci metropolitniho planu
vymezit jako metropolitni park. Kromé denniho dojizdéni je tedy 1
rekreacni trasou, kterd provazuje hodnotné ptirodni plochy hl.m. Prahy do
StiedoCeského kraje. Pro rozvoj bezpecnych pésich je potiebné jejich
vymezeni ve vefejném z4jmu, aby byla realizace cesty vymahatelna. Pro
realizaci je nutné fesit majetkové vztahy a fesit pozemkové tpravy. Pro
propojeni SZ okraje Prahy a MC P6 je tato vazba s nejvétsim potencialem
vyuziti a rozvoje. Velkym pifinosem je i to, Ze tato trasa otevira 3. hlavni
vstup do Sareckého tdoli.



54. Sareckeé udoli - Vedeni novych hlavnich bezmotorovych vazeb a spojeni
s vyznacenim cest do vetejného zajmu

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vymezit do vefejného zajmu tuto cestu:
3-Péateini spojka Nebusice Jeneralka
Umisténi viz. ptiloha

MC Praha Nebusice se naléza nad severni hranou Divoké Sarky. Trasa je
navrzena v souladu s generelem pési a cyklistické dopravy, kterou
projednala a schvélila MC Praha 6. Generel vede tuto cyklotrasu po staré
nebusické silnici kolem zamecku Jeneralka. Komunikace vede po hrané
pozemku , ktery je v majetku majiteli zdmecku. Je tedy realné vyjednavat
posunuti hrany a odkup komunikace k obnoveni vetejného vyuziti. Vedeni
vytvaii velice kvalitni spojeni, pro které neexistuje lepsi alternativa. Bez
obnovy a rozvoje téchto kratkych a i¢innych vazeb je tézké vytvaret
alternativni bezmotorové dopravni vazby. Cesta je ale 1 dillezitou a
bezpeénou spojkou z Tiché Sarky do Nebusického lesa a dale do dalsich
rekreacnich ploch Stredoceského kraje.



55. Sareckeé udoli - Vedeni novych hlavnich bezmotorovych vazeb a spojeni
s vyznacenim cest do vetejného zajmu

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vymezit do vefejného zajmu tuto cestu:
4-Péteini p&si komunikace Sareckym udolim
Umisténi viz. ptiloha

Jiz v roce 1992/3 ing. arch. Holub pfi zpracovavani uzemni studie hodnotil
rekraéni potencial Sareckého tidoli a konstatoval, Ze je potieba vymezit
bezpeénou pé&si rekreadni osu podél Sarecko-Litovického potoka. P&si
cesta zpfistupniuje piirodni plochy v udoli a nabizi vyhlidky, aktivity,
oddech a zastaveni. Vedeni od Vltavy (Bfetislavky) na Jeneralku je usek
cca 4 km. Cesta je vedena na doteku urbanizovaného izemi. Zatimco
rekreacni cyklistika je sezonni, pesi cesty jsou vyuzivané cely rok.
Moznost pési prostupnosti zptistupnuje celoro¢né udoli pro navstévniky a
zlepSuje potencial pro rozvoj mistni vybavenosti a sluzeb. Sarecké udoli je
atraktivnim mistem. Lidé jsou vSak nuceni se pohybovat po komunikaci,
protoze Sitka chodniku je nedostatecna a ani planovana rekonstrukce
nepfinese zasadni zménu. Pohyb s malymi détmi je tak Casto i nebezpecny.
Z4dn4 alternativa vSak neexistuje. Vymezenim pé&si cesty do
metropolitniho planu jako vetejné prospésné stavby se dava jasny signal
potieby vetfejného zajmu bez kterého je t€zké realizovat kazdou liniovou
stavbu. 50% plochy parku je v soukromych rukach. Jakékoliv feseni tak
vyzaduje vzdy minimalné dil¢i pozemkové tpravy. Trasa byla
konzultovana a dle moznosti feSena tak, aby vedeni vyzadovalo co
nejmensi zadsahy do soukromych pozemkd.



56. Sarecke udoli - Vedeni novych hlavnich bezmotorovych vazeb a spojeni
s vyznacenim cest do vetejného zajmu

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vymezit do vefejného zajmu tuto cestu:
5-Patetni pési a cyklostezka podél Vitavy
Umisténi viz. ptiloha

Uzemni studie usiluje o navraceni Zivota k vltavskému nébiezi. Za
poslednich 30 let proslo tizemi od Patanky (dnes Podbaba) do Podbaby
(ul. V Podbab¢) az do Sedlce zasadni dehumanizaci. Zptvodné zivého
nabfezi s détskym hiiStém, aktivitami a kdysi sluzbami a uli¢ni zastavbou
podél kdysi zivé obchodni cesty se stala pro chodce odpudivy koridor
ktery ovladla auta na tkor méstského zivota. Zejména oblast okolo byvalé
7elezniéni stanice Podbaba na vstupu do Sareckého tdoli byla Zivym
mistem, kam se koncentroval zivot i obchodni aktivity. Pozadavkem
vefejného zajmu je usilovat o kvalitni pestré méstské prostiedi. Nova
patefni pési a cyklistickd cesta je prvnim vstupem do uzemi, které usiluje
op¢t oteviit nabiezi Vltavy, které by se tak mohlo zacit vracet zpét
obyvatelim mésta a podnitit rozvoj dalSich rekreacnich a oddechovych
aktivit. Vratit Zivot k vltavskému nébiezi. Pro rozvoj bezpecnych pesich je
potiebné jejich vymezeni ve vetfejném zdjmu, aby byla realizace cesty
vymahatelna.



57. Sarecké udoli - Vedeni novych hlavnich bezmotorovych vazeb a
spojeni vyznacCenim cest do vefejného zajmu

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vymezit do vefejného zajmu tuto cestu:
6-Zelena cesta propojujici zelené plochy Prahy
Umisténi viz. ptiloha

Uzemni studie navazuje na studii Trojské kotliny, ktera pojmenovava
popisuje rozvojové priority a popisuje moznosti rozvoje rekreaéné
oddechovych aktivit. V ramci trojské kotliny se pocita s rozvojem
bezpecnych pésich a cyklistickych cest, které jiz dnes pomérné dobie
provazuji naptiklad udoli Rokytky do Troje. Vytvoireni oddélenych
bezpecnych pesich a cyklistickych cest je skuteéné funkénim feSenim,
které¢ umozni aby bylo vyuzivano ne jen pro rekreaci, ale i jako zdrava a
bezpecna alternativa dopravy pies mésto. Propojenim zelenych ploch
bezpecnou cyklistickou a pési dopravou zadsadnim zptisobem zpiistupnuje
tyto plochy obyvatelim mésta. Nemaji pfistup jen do svého izolovaného
parku, ale do celého systému zelenych a rekreacnich ploch na néz pak jsou
navéazany riizna sportovisté a oddechové plochy. Uzemni studie zaélefiuje
udoli do systému zelenych ploch mésta. Zelena cesta vedouci kolem ZOO
je zde protaZena pies VItavu pé&si a cyklistickou lavkou, ktera zptistupiiuje
konec cisatfského ostrovu, aby pokracovala na nabtezi Podbaby kde je
mozné pokracovat do Sedlce nebo dale tunelem do lomu v Dolni Sarce.
Tunel je navrzen jako soucast protipovodinové ochrany udoli pro prevedeni
Sarecko-Litoveckého i Lysolajského potoka. Toto vedeni umozituje piimé
a kratké spojeni. Vyhyba se ul. V Podbab¢ kde se jiz dnes koncentruje
méstskd a pfiméstska autobusova doprava, pomérné intenzivni
automobilovy provoz, chodci a cyklisté. V uzkém historickém profilu se
cyklisté Casto vyhybaji s chodci a automobily. S nartstem cyklistické
dopravy vznikaji kolizni stiety s chodci. Moznost odleh¢it zejména
cyklodopravu rychlym a atraktivnim spojenim pomize rozlozit z4téz snizit
potencidl kolizi. Pro rozvoj bezpecnych pésich je pottebné jejich vymezeni
ve vefejném z4jmu, aby byla realizace cesty vymahatelna.



58. Sarecké udoli - Vedeni novych hlavnich méstskych vazeb a spojeni s
vyznacenim do vetejné¢ho z4jmu

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vymezit do verejného zadjmu méstské spojeni, které vytvari
podminky umoziujici skute¢ny rozvoj mésta kratkych vzdalenosti :
7-cyklistickd osa Suchdol -Bohnice jako souc¢ast plnohodnotného
méstského bulvaru - komunikace s dle moznosti oddélenym vedenim.

Umisténi viz. pfiloha

Uzemni studie se v ramci feseni §ir§iho Gizemi vénovala potencialu rozvoje
mésta kratkych vzdalenosti. Zavazné strategické dokumenty sméfuji
ob¢any Evropy k vytvéteni udrzitelnych, zdravych a odolnych komunit.
Jedné se o vyraznou proménu spolecenského konsensu, ktery si
uvédomuje nutnost osobni odpoveédnosti a koordinované spoluprace. Je to
cesta svobodné a demokratické spole¢nosti jak dosdhnout spolecnym
“dobrovolnym” jednanim realnych vysledk.

Vnikaji studie, odborné i nau¢né populéarni publikace. J. Tumlin
udrzitelné dopravni pldnovani, J. Gehl Mésta pro lidi, C. Moreno 15ti
minutové meésto a dalsi. Spolecnym jmenovatelem je vzdy aktivni pistup
mésta, které k udrzitelnému zdravému rozvoji mésta vytvaii podminky
vSemi dostupnymi prostiedky. Ve vztahu k dopravée se uplatiiuje zasada,
ze teSeni dopravnich problému neni problém inzenyrsky ale ekonomicky.
Vychozim bodem planovani a rozvahy tedy neni pocitani kapacit a
bilancovani potieb, ale celostni strategicky pfistup, ktery rozvazuje jak
vytvofit podminky pro to, aby se obcaniim vyplatilo upravovat své vzorce
chovani v z4jmu uspéchu a prosperity celé komunity. Tento piistup
vyzaduje disledné uplatiiovani principt subsidiarity. Jsou stanoveny cile,
ale neni pfesné€ feceno jak je naplnit. Za timto i€elem jsou méststi Giednici
ukolovani ke koordinaci a vzdjemné vyméné informaci ze kterych se hleda
inspirace k nejvhodnéjsi varianté feSeni. Strategické cile pozaduji zvySovat
podil bezmotorové dopravy, podporovat a rozvijet méstskou dopravu,
vytvaret udrzitelné regiony - spadova izemi kde ob¢ané naplni vétSinu
zivotnich potieb a tak celkové snizuji poptavku po mobilite. Mésta
uplatiiuji rizné cesty, ale je ziejmé, ze aktivni regulace dopravy je nutnou
podminkou, ktera umozni redlné tyto cile napliiovat. Ekonomicka
vychodiska nic nezakazuji, ale vytvaii podminky, které zddouci chovani
podpofii a zvyhodni. Cyklistickd osa Suchdol Bohnice je navrZena jako
soucast celoméstského komunikac¢niho systému, kde je fizena a
preferovana kolejova doprava a autobusy. Cyklodoprava je vedena v
samostatnych pruzich a individudlni automobilové doprava je redukovana
rychlosti na 30km/h a jsou ¢inéna dal$i opatieni v podob€ ceny parkovani,



nebo dokonce myta. Dilezité je, Ze jednotliva opatfeni nikdy nejsou
pfijiméany oddélené, ale vzdy spole¢né jako jeden soubor spole¢nych
opatieni, které teprve ve spole¢ném piisobeni dokazi u¢inné motivovat k
uprave vlastniho chovani a tim zlepsit Zivot celé komunite. Cyklotrasa je
zde navrzena jako soucast méstské komunikace s regulovanou individualni
dopravou, tramvajovou trati, s doplnénim vzrostlé zelen¢ branici
prehfivani komunikaci a cest.

Vymezené spojeni pres Sedlec, mostem do Podhoii a dale kolem ZOO do
Bohnic a Kobylis tak nabizi realné kratké a rychlé (tedy atraktivni )
spojeni, kde od kiizovatky Internacionalni na Suchdole do ulice Lodzské
je vzdalenost 4km, které i netrénovany clovek na méstském kole v této
terénni konfiguraci zvladne béhem 15 minut. Pii jizde na kole nedochazite
na zastavku necekate a ani nejete k autu a pak nehledate misto na
parkovani. Pti regulované individualni automobilové dopravé na 30 km/h
je pak takto vymezena cyklotrasa nejrychlejSim dopravnim méstskym
spojenim.



59. Sarecké idoli - Vyzna&eni duleZitych p&sich a cyklistickych vazeb a
spojeni do vetejn¢ho zajmu

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vyuzit znacku pro vyznaceni bezmotorového spojeni pies
ulici Pod Habrovkou a dale podle potoka do Nebusického udoli a
vyznaceni vedeni cesty do vefejného zajmu.

Umisténi viz. pfiloha

Odivodnéni:

Jedna se o stavajici historickou cestu ¢astecné i s vefejnym osvétlenim,
ktera vede podél NebusSického potoka jako jedna z dilezitych péSich a
cyklistickych vazeb mezi Sareckym a Nebusickym tudolim. Jeneralka jako
urbanizované uzemi uprostied piirodniho parku Sarka Lysolaje je na misté
ktizeni cest a soutoku 5 potokt. Je to misto, kam se sbihaji udoli a tedy
ptedstavuje logicky uzel pies ktery po staleti zptistupiioval a provazoval
izemi do v8ech 5 ti sméra. Nebusice, Suchdol a Horoméfice, Dolni Sarka,
Krutec -Vokovice a Cerveny vrch, Ticha a Divoka Sarka. Uzemi je od
roku 1990 ptirodnim parkem. Ve vSech strategickych dokumentech mésta
i CR je uvadéna podpora bezmotorové dopravy a spoji, podpora aktivni
mobility, rozvoje potenciadlu rekreacnich tizemi pro mistni rekreaci a
oddech obyvatel. hl.m. Praha a metropolitni plan to dale jen potvrzuje
vSak redln¢ rozviji (investuje a planuje) v misté pouze dalsi rozvoj a
posilovani dopravy motorové. Bez aktivniho pfistupu mésta nelze
bezmotorovou dopravu rozvijet. Neoddélitelnou soucasti je i koordinace a
vymezeni potfebnych vazeb a spoji stejné jako u dopravy motorové do
vetejného zajmu. Zv1asté zde je situace kritickd vetejny zajem potieby
zajisténi prostupnosti je nutné fesit s majiteli pozemkovymi Gpravami a
realnym méstskym managementem. Jeneralka je dnes realn¢ bariérou,
ktera bezpecnou prostupnost pro pési komplikuje az znemoznuje. Pro
fadné fungovani izemi je nutné jednat a konfliktni mista ve vefejném
zajmu s majiteli pozemku vyftesit. Vyznaceni vefejného zdjmu je
dilezitym signalem, pro organy statni spravy i pro vSechny aktéry v
uzemi, ze je tfeba tento palcivy problém zacit fesit.
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60. Sarecké tidoli - Vyznadeni dulleZitych p&sich vazeb a spojeni do

vefejneho z4jmu
Typ vyjadreni:

Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vyuzit znacku pro vyznaceni bezmotorovych pésich spojeni
zejména v oblasti Jeneralky, u h#i§té hazené TJ Republikan, Zezulky a V
Podbabé¢ pro spojeni Sedlce a Podbaby a Baby a Podbaby k viaduktu a
zastavce tramvaje. Vzdy za Gi€elem garantovani moznosti obnovy kratkych
pé&Sich vazeb v izemi.

Umisténi viz. pfiloha

Odtvodnéni:

Sérecké udoli je piirodnim parkem a historickou kulturni krajinou, kde
ptevazovala hospodarské ¢innost. Stejné jako je tomu doposud jinde ve
venkovském prostiedi jsou hospodarské pozemky v extravilanu obce
neoplotitelné. Majitelé na pozemcich hospodafi a obsluzne cesty jsou
vefejné piistupné. Uzemi je prostupné pro lidi i zvét. Sarecké adoli je viak
jiz od vzniku Velké Prahy pfic¢lenéno do méstského intravilanu. Zatimco v
prvni poloviné 20. stoleti diky majetkové a kulturni kontinuité probihalo
pfirozené vyjednavani o zménach v izemi a samotni majitelé a rezidenti
dohliZeli na to, aby dalSi urbanni rozvoj krajiny byl vyuzit 1 k jejich
vlastnimu prospéchu v podob¢ rozvoje infrastruktury a sluzeb a
vybavenosti véetné zachovani prostupnosti uzemi.Dochézelo tak ke
kultivaci krajiny, budovani cest, vyhlidek a mist zastaveni a oddechu v
duchu a tradici mista. Spolu s rozvojem meésta zde dale probihalo i
hospodareni, které bylo pfirozenou soucasti krajiny i1 garanci, ze
prostupnost v uzemi i ptes to, ze se jedna o mestsky intravilan a tedy
zastavitelné izemi mésta bude zachovéano. VSechno toto je minulosti. V
krajiné je otisknuta jako bolava vyzva a pfipominka toho, Ze je mozné
spravovat krajinu, pobyvat v ni a zaroveil napliiovat potfeby navstévniki i
rezidenttl. Prostor byl utvafen mistni aktivitou, ktera hledala vzdy
rovnovahu z4jmu a potieb. Tradice a kulturni vazby jsou zptetrhany.
Byvalé sady a pole napied pustly a ménili se na skladky a zahradkové
kolonie. Za poslednich 30 let se pak izemi pfeméiuje na soukromé
zahrady novych rezidentt, ktefi si své izemi bez ohledu na to, Ze se jedna
o ptirodni park oplocuji. Déle se tak omezuje prostupnost jak pro
navstévniky tak pro zvéer. Stavajici izemni plan se pokusil prostupnost
garantovat tim, Ze plochy vymezil jako ZMK, zeleni méstskd krajinnd. Kde
z podstaty véci se jedna o vefejnou zelen ktera ma byt bez ohledu na
vlastnictvi vetejné ptistupnd. Pro organy statni moci vSak takto
deklarovany z4jem o zachovani volného uzemi neni dostatecny. Oploceni
takto vymezeného izemi véetné jeho dal$iho déleni se povoluje s tim, ze
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se jedna o intravilan mésta tedy zastavitelné izemi kde se vzhledem na
potteby ochrany majetku soukromych zahrad je tento postup mozny.
Uzemni studie podrobné vyhodnotila majetkové vztahy a vyznadila k
obnové¢ dllezita pesi spojeni a piipadn€ vymezilla nova. Pro to aby bylo
mozné je garantovat a realizovat je nutna viile mésta k aktivnimu
managementu, ktery povede k pozemkovym Upravam a narovndni jiz vice
jak 70 let nefeSenych problémi v uzemi. Vyznaceni téchto vazeb do
vefejného zajmu je zdkladni podminkou a signalem, Ze je ve vefejném
z4jmu tato spojeni zajistit a ukoluje organy statni spravy, aby v souladu s
timto také postupovali.
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