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49. Sarecké udoli - Uprava hranic lokalit 163/Papirenska, 119/Podbaba, 321
Baba, 961/Vltava sever

Typ vyjadreni:

Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zdavodnéni:

Namitka

jiné casti

Namitka zahrnuje nasledujici pozadavky na Gpravy:

Pozadujeme do lokality Baby zahrnout historicky sad a plochu byvalych
vinic svahu Patanky a nad Patankou.

Pozadujeme z lokality 961/Vltava sever vyjmout plochy Podbabskych skal
a zahrnout je do samostatné lokality Baba/Podbaba. (viz. namitka ¢lenéni
lokalit Sarecké tdoli)

Pozadujeme do lokality 119/Podbaba zahrnout ob¢ strany tizemi kolem
zeleznice mezi ul. Pod Pat'ankou a Podbabskou. Toto uzemi vymezit jako
transformacni a pozadujeme predepsani izemni studie a regula¢niho
planu.

V navaznosti na to pozadujeme o upravu transformacni lokality
163/Papirenska.

Pficlenéni k Babé - Vymezené plochy jsou byvalymi hospodarskymi
plochami vinic a sadi, které v ramci SirSich vztahli posuzovala uzemni
studie Baby. Dle prezentace prace na MC se po¢ita s jejich postupnou
obnovou. Diskutuje se i obnoveni prostupnosti a vazeb. Tak jako se na
Hanspaulce vyskytuji zafiznuté zelené svahy byvalych vinic a sadd, jedna
se o shodny fenomén.

Nova lokalita Baba/Podbaba vymezeni lokality viz. ndmitka ¢lenéni lokalit
Sarecké tdoli

Protazeni tramvajové trati pfinasi transformacni potencial jak pro nébiezi
Vltavy, tak pro misto pak uz byvalého obratisté tramvaje. Tramvaj vytvari
potencial protazeni méstské tiidy az k Vitav€. Dava moznost doplnit oblast
Podbaby o kvalitni vefejny prostor, sluzby, vybavenost. Rozvojovy
potencial je na obou stranach zelezni¢ni trati a dava smysl, aby se tato ¢ast
uzemi ve vazb¢ na tramvajovou trat’ fesila dohromady a byla tak zahrnuta
do jedné lokality.



50. Sarecké udoli - Zruseni ptivadéée Rybarka

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme oddéleni patetni dalni¢ni komunikace od méstského provozu
a v ndvaznosti na to zrusit dalnicni tunelovy pfivadé¢ Rybarka a upravit
ZUR tak, aby se dalkova dalni¢ni doprava neslu¢ovala s dopravou
méstskou.

Obce a MC na severozapadé hl.m. Prahy usiluji o spoleény rozvoj méstské
vybavenosti a sluzeb. Rozvoj mésta kratkych vzdalenosti. V ramci
spolecného planovani chtéji doplnit deficity vybavenosti a umoznit svym
obcanlim v ramci svého spadového tizemi pokud mozno plnohodnotny
zivot. Ten vSak neni mozné rozvijet kolem dalnice, ale kolem méstské a
obchodni tfidy, idedln€ i s rychlou kolejovou dopravou. Obce v souladu s
pozadavky strategickych dokumenta vytvareji predpoklady pro udrzitelny
rozvoj svého tizemi. Znamena to, Ze dominantnim zajmem obci a MC je
snaha o stabilizaci a vybudovani méstské tiidy, ktera propoji Dlouhou mili
a Sedlec. Ze stejného divodu dava smysl, aby doslo k méestskému spojeni
pro vSechny druhy dopravy mezi Suchdolem a Bohnicemi. Tato nova
méstska spojeni vytvaii atraktivni nabidku vSech druht dopravy po mésté,
kdy je mozné preferovat a regulovat nejméné efektivni individualni
dopravu. Uginna regulace brani indukci (zvyhodnéni individuélni
dopravy) a zaroven v ptipad¢ potieby umoznuje tyto komunikace vyuzit
pro najezd na dalnici v jejich uzlech, tedy naptiklad v Chabrech a Ruzyni.
Stavba drahého méstského ptivadéce pro neregulovatelnou dopravu na ul.
Podbabskou a ul. Jugoslavskych partyzani je v rozporu se strategickymi
dokumenty 1 aktualnim poznanim dopravnich zakonitosti. Mésta jako
Viden, Kodan, ale i Pafiz a dalsi zavadi do mést regulaci a vytvaii méstské
prostiedi tak, aby se lidem nevyplatilo preferovat individualni
automobilovou dopravu s tim, ze problémy dopravy se dnes jiz nepovazuji
za problémy inZenyrské, ale ekonomické a hospodatské. Nepracuje se jiz s
dimezovéanim tfid, ale jak motivovat k jinému chovani, které nebude
vyzadovat takové ndroky na individudlni automobilovou dopravu. Proto
pozadujeme, aby doslo k pfehodnoceni piistupu hl.m. Prahy k nutnosti
stavby pfivadéce a na misto sluCovani neregulované dopravy aby usilovala
o rozvoj méstskych komunikaci s preferenci méstské a bezmotorové
dopravy.



51. Sarecké idoli - Rozsifeni rekreaénd oddechovych ploch z Podbaby do

Sedlce
Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme, aby byly vymezeny rekreacné oddechové plochy po celém
useku Vltavského udoli hl.m. Prahy az do Podhofi v Sedlci.

Rozsifeni méstskych rekreacnich a oddechovych ploch na Dejvickém
bfehu Vltavy je navratem ke stoleté historii a tradici, kdy bylo toto
vyznamnym mistem, kde se rozvijel Zivot jako podle v§ech obchodnich
cest. Prvni statni Zeleznice pak pfinesla do tizemi dalsi zivot v obchodni
ale zejména rekreaéni, kdy Sedlec i Sarka byly vyletnimi misty spolu s
nabifezim Vltavy. Protazeni tramvaje komunikaci Podbabska ptiblizi
obyvatele Dejvic k Vlitavé a vytvoii se tak moZnost rozvijet nabtezi jako
Dejvicka riviéra.



61. Sarecké idoli - Pfesunout RWY-06R-24L z navrhu do uzemni rezervy

Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:
Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zduvodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme ptesunuti paralelni letiStni drahy RWY-06R-24L z navrhu do
uzemni rezervy.

RWY - 06R-24L Paralelni draha mé kladné stanovisko EIA a investor
chysta izemni rozhodnuti. Kapacita letisté je planovand na 21,2 mil.
cestujicich/rok (aktudlni vykon je téméf 17 mil. cestujicich/rok). EIA
pocitd s pohybem 274 500 letadel/rok. Pii stavajici skladbé letadel to
znamena piepravni kapacitu 31.5 mil. cestujicich/rok). Pokud nema byt
takto povolend kapacita ¢erpana, pak se bude jednat o nékladni leteckou
ptepravu. Celkové existence paralelni drahy umoziuje kapacitu jeste
vys$i. Takto omezena kapacita umoznuje rozlozeni hlukove zatéze do
denniho a vecerniho provozu. Provoz celého letisté bude od 24 hod. do
5:29 hod. prakticky ptreruSen. Benefit no¢niho leteckého klidu plati pro
celé mésto. Na RWY 06R-24L se pocitd zejména s pristdvanim, a proto je
oblast nadlimitniho hluku oproti stavajici draze mensi nez u stavajici
vzletové a pfistavaci drahy. 2 paralelni letecké drahy nabizi letisti kromé
vetsi kapacity 1 vySSi bezpecnost provozu. Souhlasné stanovisko EIA déava
k provozovani letisté¢ kromé vySe uvedeného i fadu dalSich podminek.
Zameér vsak rozsifuje zonu nadlimitniho hluku vyznamné smérem do
Prahy. Resené izemi Sareckého udoli neni do ochranného hlukového
pasma zahrnuto. Neznamena to vSak, ze dopad hlukové zatéze nebude
znatelny a obtézujici. Rozsifovani ochranného hlukového pasma smérem
do Prahy proto bude vzdy znamenat zhorSeni zivotniho prostiedi obyvatel
meésta. Planovana délnice a letisté je divodem blokovéni rozvoje méstské
infrastruktury na sever od Sareckého udoli. Tento piistup prokazatelné
poskozuje vSechny obCany Prahy 6. Diky chybé&jici méstské vybavenosti v
severozapadnim segmentu okraje hl.m. Prahy jsou nuceni obyvatelé tohoto
uzemi denné¢ dojizdét do vnitiniho mésta, a tim dochézi k pretéZzovani
dopravni sité se vSemi negativnimi disledky na Zivot a zdravi obyvatel
MC Prahy 6. Neexistujici kolejové spojeni Prahy s letiitém zvysuje dale
zatizeni méstskych komunikaci letiStni dopravou. Dokumentace EIA
posuzuje samotnou stavbu, ale redlnym s¢itdnim negativnich faktorti se
nezabyva. Prioritou hl.m. Prahy je vytvaret zdravé kvalitni mésto kratkych
vzdalenosti a mésto pro zivot. NavySovani kapacity leti$té synergické
odpovidaji dopravni kolejové spojeni. Tlak mésta na omezovani hlukové
zatéze a omezovani emisi CO2 neznamend blokovani rozvoje letiste.
Stejné tak ale nesmi letiSté omezovat Zivot obyvatel mésta. Pfipadna
stavba paralelni drahy musi byt podminéna inovaci leteckého provozu,
ktery by mél nabidnout dopravu s mensi ekologickou stopou a nizs$i



hlukovou zatézi. Pro Prahu i CR je prioritou rozvoj rychlovlaki. Chybi
provéazani velkych mést CR i Evropy rychlostni Zelezniéni piepravou. Ta
je 1 vyhodnou nizkoemisni alternativou pro blizkou leteckou pfepravu a je
tedy schopna ¢ast potencialni klientely letecké dopravy absorbovat.
Vzéajemné rychlé propojeni zarovein pomaha rozvoji mén¢ rozvinutych
regiond. Stavba paralelni drahy proto neni v souladu se strategickymi
prioritami CR ani hl.m. Prahy. Vystavby paralelni dréhy je investi¢né
naroé¢na akce. V nejblizsich letech ma CR srozumitelné popsané jiné
priority. Technicky Ize zdmér vystavby prosazovat, ale redlné¢ dolozeni a
prokazani vetejného z4jmu na této masivni investici chybi.



62. Sarecké tidoli - Oddélit destové vody z ul. Evropské a nové vystavby na

Cerveném vrchu.
Typ vyjadreni:
Vyjadteni k:

Ptipominkované prvky:

Text vyjadten:

Text zdavodnéni:

Namitka

jiné casti

Pozadujeme vymezit plochy pro zadrzeni destovych vod na Evropské.
Zamér uvést do individudlnich regulativii lokality. V soucasné dobé je do
kanaliza¢ni stoky D zatsténa dest'ova kanalizace DN 1000 z 1,7 km
Evropské ul. , kterd natéka do splaskové kanalizace ve Vokovicich.
Obdobn¢ natéka i ptepad ze vsakovacich drent ze stiech a zpevnénych
ploch objektu a komunikaci Nepalska, Skotska, Irskd, Tiberska....
Uzemni studie Sarecké udoli navrhuje tyto vody oddglit a navrhuje plochy
kde a jak zachycenou vodu vyuzit. Vodu navrhuje zachytit do biotopu
poldrového typu. Zde by méla byt ¢ast zadrzena pro zalivku a ¢ast
zadrzena jako vodni plocha ze které by vytékal obnoveny Krutecky potok.
popis viz projekty uzemni studie Sarecké tudoli.

ZadrZeni a hospodareni s destovymi vodami je jednou z priorit
klimatického planu. Je to soucasti strategie boje proti oteplovani. Investice
zvySuje odolnost mésta. Zachovani vody v krajiné je vysoka priorita
vefejného zajmu. Tento typ zékladnich Uprav naklddani s destovymi
vodami, ktery je snadno realizovatelny a s vysokou ucinnosti by mél byt
jsou z priorit. MPP by mél tyto infrastrukrutni prvky podporovat,
vymezovat. Realizace této Upravy zarovenl minimalizuje piepady
fezenych splaskovych vod do odlehéovaci stoky D do Sarky.



