61. Namitka
Pfesunout RWY-06R-24L z navrhu do uzemni rezervy

Text.

Pozadujeme piesunuti paralelni letistni drahy RWY-06R-24L z navrhu do Gzemni rezervy.

Oddvodnéni:

RWY - 06R-24L Paralelni drdha ma kladné stanovisko EIA a investor chysta Gzemni rozhodnuti. Kapacita
letisté je planovana na 21,2 mil. cestujicich/rok (aktualni vykon je témér 17 mil. cestujicich/rok). EIA
pocita s pohybem 274 500 letadel/rok. Pti stavajici skladbé letadel to znamend prepravni kapacitu 31.5
mil. cestujicich/rok). Pokud nema byt takto povolena kapacita ¢erpana, pak se bude jednat o nakladni
leteckou prepravu. Celkové existence paralelni drahy umozZiuje kapacitu jesté vyssi. Takto omezend
kapacita umozriuje rozloZeni hlukové zatéze do denniho a vecerniho provozu. Provoz celého letisté bude
od 24 hod. do 5:29 hod. prakticky prerusen. Benefit no¢niho leteckého klidu plati pro celé mésto. Na
RWY 06R-24L se pocitad zejména s pristavanim, a proto je oblast nadlimitniho hluku oproti stavajici draze
mensi neZ u stavajici vzletové a pfistavaci drahy. 2 paralelni letecké drahy nabizi letisti kromé vétsi
kapacity i vy$si bezpecnost provozu. Souhlasné stanovisko EIA ddvd k provozovani letisté kromé vyse
uvedeného i fadu dalSich podminek. Zamér vsak rozsifuje zénu nadlimitniho hluku vyznamné smérem do
Prahy. Re$ené izemi Sareckého Gdoli neni do ochranného hlukového pasma zahrnuto. Neznamena to
vsak, Ze dopad hlukové zatéze nebude znatelny a obtézujici. Rozsifovani ochranného hlukového pasma
smérem do Prahy proto bude vidy znamenat zhorseni Zivotniho prostredi obyvatel mésta. Planovand
dalnice a letisté je diivodem blokovéni rozvoje méstské infrastruktury na sever od Sareckého tdoli. Tento
pristup prokazatelné poskozuje vSechny obcany Prahy 6. Diky chybéjici méstské vybavenosti v
severozapadnim segmentu okraje hl.m. Prahy jsou nuceni obyvatelé tohoto Uzemi denné dojizdét do
vnitfniho mésta, a tim dochazi k pretézovani dopravni sité se vsemi negativnimi disledky na Zivot a
zdravi obyvatel MC Prahy 6. Neexistujici kolejové spojeni Prahy s leti§tém zvy3uje déle zatizeni méstskych
komunikaci letistni dopravou. Dokumentace EIA posuzuje samotnou stavbu, ale redlnym séitanim
negativnich faktor( se nezabyva. Prioritou hl.m. Prahy je vytvaret zdravé kvalitni mésto kratkych
vzdalenosti a mésto pro Zivot. NavySovani kapacity letisté synergické efekty Praze nepfinasi. | bez
rozsiteni letisté je nezbytné vybudovat odpovidaji dopravni kolejové spojeni. Tlak mésta na omezovani
hlukové zatéze a omezovani emisi CO2 neznamena blokovéni rozvoje letisté. Stejné tak ale nesmi letisté
omezovat Zivot obyvatel mésta. Pfipadna stavba paralelni drahy musi byt podminéna inovaci leteckého
provozu, ktery by mél nabidnout dopravu s mensi ekologickou stopou a nizsi hlukovou zatézi. Pro Prahu i
CR je prioritou rozvoj rychlovlakd. Chybi provazani velkych mést CR i Evropy rychlostni zelezni¢ni
prepravou. Ta je i vyhodnou nizkoemisni alternativou pro blizkou leteckou prepravu a je tedy schopna
Cast potencidlni klientely letecké dopravy absorbovat. Vzajemné rychlé propojeni zarovern poméha
rozvoji méné rozvinutych regiond. Stavba paralelni drahy proto neni v souladu se strategickymi
prioritami CR ani hl.m. Prahy. Vystavby paralelni dréhy je investi¢né naro¢na akce. V nejblizsich letech ma
CR srozumitelné popsané jiné priority. Technicky lze zamér vystavby prosazovat, ale redlné dolozeni a
prokazani verejného zajmu na této masivni investici chybi.



